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Kulturbrygga AS, bestående av Eilert og Ivar
Præsteng og Bjørn Bonsaksen ble stiftet i 2019. 
 
Kulturbrygga AS har en visjon om å etablere et
kultursenter for å synliggjøre en rik og unik historie
knyttet til båt- og håndverkshistorie i Hemnes og
omkringliggende kommuner på Helgeland. En
historie med lokale, regionale, nasjonale og
internasjonale perspektiver.
 
Kultursenteret, med formidling av båt- og
håndverkshistorie som kjernevirksomhet, skal kobles
sammen med andre miljø og sammen skal disse
etableringene bli  et "kulturelt fyrtårn" i regionen.  
 
Brygga som gave
Dersom en kommer frem til et prosjekt som ivaretar
båthistorien til regionen, har eier intensjon om å gi
brygga i gave.
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KULTURBRYGGA AS

Søknad om en mulighetsstudie
Kulturbrygga AS sendte i 2020 inn en søknad til
Hemnes kommune om finansiering av en
mulighetstudie.
 
Målet var at mulighetsstudiet skulle kartlegge ideer,
ambisjoner og rombehov til aktuelle aktører og
mulige interessenter som ønsker å etablere seg i
lokalene på Præstengbrygga. 
Samt se på hvordan Præstengbrygga kan utgjøre et
"kulturelt fyrtårn" i regionen.
 
Det var også et mål å visualisere mulighetene
basert på innspill som ville komme. 
 
Det var ønskelig at mulighetsstudien skulle
undersøke mulig organisering og eierstruktur i
selskapet Kulturbrygga AS, som skal ta imot brygga.
Basert på innspill og visualiseringer/skisser skulle
mulighetsstudien si noe om kostnader for
renovering av brygga, samt mulige kilder til
finansiering. 
 
Kulturbrygga AS fikk tilsagn på søknaden i 2020. 
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Kommunens beslutning 
Hemnes kommune innvilget støtte på 
300. 000,- til Kulturbrygga AS for utarbeidelse av
mulighetsstudie for Præstengbrygga med følgende
vilkår: egeninnsats og støtte fra Helgeland museum
må være minimum 25% av prosjektets kapitalbehov. 
Mulighetsstudiet skal vise mulighetene i bygget
(romdeling, behov og visualisering) og kartlegge
organisering og samvirke mellom partene. 

Ønsker fra Helgeland Museum
Helgeland museum bevilget 100.000 kr til
mulighetsstudien. Noen av Helgeland Museum sine
føringer for mulighetsstudien er å undersøke
organisering av aktørene i bygget, tematisk innhold i
museet, hvordan Præstengbrygga kan bli et
flerbrukshus, samt en illustrasjon på hvordan
Præstengbrygga kan bli et kulturelt fyrtårn.

Tidsramme
Studien skulle i oppdraget ferdigstilles 31.12.2021. På
grunn av Covid-19 har det forekommet forsinkelser i
arbeidet da møter og idéverksted ikke har kunnet bli
gjennomført som planlagt. Prosjektleder og
styringsgruppen har hatt løpende dialog om disse
utfordringene, og fått utsatt leveransen av
mulighetsstudien til 31.08.2022.
 
 
 
Kunnskapsparken Helgeland AS er engasjert som
prosjektleder i arbeidet med mulighetsstudien. 
 

Vedlagt ligger: 
Søknad om finansiering av mulighetsstudien S. 37

Vedtak fra Kommunestyret S. 42
Brev fra helgeland museum S. 43
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ORGANISERING
Styringsgruppen har bestått av
Janicke Kernland, Julie Henning og Sissel Lillebjerka
fra Helgeland Museum
 
Eilert Præsteng, Ivar Præsteng, Bjørn Bonsaksen fra
Kulturbrygga AS 
 
Hans Petter Skjæran
 
Marit Valla fra Hemnes kommune
 
Torbjørn Aag og Vilde Johnsgård Nygaard fra
Kunnskapsparken Helgeland
 
Hovedaktiviteter for involvering
 

Tanken Arkitektur AS
Styringsgruppen vedtok tidlig å engasjere Tanken
Arkitektur til å lage skisser av brygga.
Styringsgruppen har i løpet av prosessen
gjennomført flere arbeidsmøter med Tanken
Arkitektur.
 
Mulighetsstudien bygger i tillegg på innspill og
innsikt hentet fra flere aktører i og utenfor
lokalsamfunnet. 
 
Budsjett
Mulighetsstudien er finansiert av Hemnes kommune
og Helgeland Museum, og tildelt Kulturbrygga AS.
 
Kunnskapsparken Helgeland er tildelt oppdraget og
endelig regnskap rapporteres av Kulturbrygga AS for
endelig sluttutbetaling fra Hemnes kommune og
Helgeland Museum. 
 

Vedlagt ligger: 
Referat fra workshop 1 og 2
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Kostnad kr per
time Antall timer Kroner

Prosjektledelse,
sekreteriat, møter,

regnskap, rapportering
1 200 200 240 000

Inkubasjon 300 50 15 000

Møtekostnader   10 000

Annen kostnad, arkitekt,
design illustrasjoner   135 000

Sum   400 000

    

Finansiering   Kroner

Hemnes kommune   300 000

Helgeland museum   100 000

Sum   400 000

13.10.2020 Forberedende møte til mulighetsstudien

19.04.2021
Oppstartsmøte + avtale mellom Kulturbrygga
AS og Kunnskapsparken Helgeland AS

04.05.2021 Styringsgruppemøte

24.08.2021 Styringsgruppemøte

08.10.2021 Møte Hemnes kommune og Helgeland Museum

01.11.2021 Styringsgruppemøte

07.12.2021
Idéverksted 1.0, Jernvaren. Med deltakere fra
reiselivsnæringen og tilstøtende næringer og
lokalbefolkning.

15.02.2022
Idéverksted 2.0, Jernvaren. Med deltakere fra
reiselivsnæringen og tilstøtende næringer og
lokalbefolkning.

24.02.2022 Presentasjon av prosjektstatus på RRI-
workshop

30.03.2022 Gjennomgang av førsteutkast mulighetsstudien

20.06.2022
Presentasjon av mulighetsstudien for ledelsen i
Hemnes kommune

01.07.2022 Presentasjon av mulighetsstudien for ledelsen i
Helgeland Museum
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EIENDOMSINFORMASJON
Eiendommen består av to bygninger på tre nivå,
omtrent 15 meter høyt, og betraktes som
lagerlokaler med en del innredet som blant annet
kontorer. Det medfølger også et stort kaiområde
med dypvannskai. 
Tomten er festet.
 
I 2019 ble det gjennomført en verdi- og lånetakst på
Præstengbrygga. Vi har hentet ut areal, byggeår og
verditakst (se nedenfor). For utfyllende informasjon,
se vedlagt verdi- og lånetakst fra 18.09.2019. 
 
Totalt bruttoareal er 2.172 kvm fordelt på
1.628 kvm Hovedbrygga/ Brygge A
544 kvm Nybrygga/ Brygge B
115 kvm Garasje
 
Bygningene er oppført i 1949/50 og eies nå av Ivar
Præsteng 
 
Tomteverdi og teknisk verdi: 5.687.000 NOK
 
Markedsverdi: 3.800.000 NOK

Per dags dato ligger arealene Præstengbrygga i et
område regulert til Industri/Lager. Se lilla felt i bildet
nedenfor. 
 
Hemnes kommune uttrykker at de ønsker å bidra til
næringsutvikling i kommunen, og å være
pragmatiske med nye behov som skulle oppstå
frem til ny arealplan foreligger.
 
Parkering
Det er begrenset plass for parkering ved
Præstengbrygga, men i gangavstand er det flere
parkeringsplasser. Avhengig av byggets innhold må
man se på eventuelt å opparbeide flere
parkeringsplasser i umiddelbar nærhet. 
 

Vedlagt ligger: Verdi- og lånetakst fra befaring
18.09.2019, John-Roger Hansen

 
Annen kilde: Hemnes kommune arealplan 1991

AREALPLAN

Ordforklaring: 
Præstengbrygga i lilla område. 
Det lengste bygget omtales som Hovedbrygga
(Brygge A i tekniske tegninger)
Bygget lengst nord omtales som Nybrygga
(Brygge B i tekniske tegninger)

A

B
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BÅTBYGGERTRADISJONENE
PÅ HELGELAND
Båtbyggerhistorien i Hemnes kommune strekker seg
langt tilbake i tid, helt til jernalderen. Historien om
den industrialiserte produksjonen starter sent på
1800-tallet. Den gang livnærte mange av gårdene i
Ranfjorden seg av jord- og skogbruk, ofte kombinert
med fiske. Båtene bygget de selv da dette var
rimeligst, og slik vokste det frem mange dyktige
båtbyggere i distriktet. 
 
Materialene tok de fra den lokale granskogen, og
siden havnen på Hemnesberget var isfri hele
vinteren var den egnet for å frakte båtene til sine
nye eiere. Alle forutsetningene lå til rette for å
skalere opp båtproduksjon i Hemnes. Innen 1900
hadde flere kjøpmenn bygd seg opp som veldrevne
båtforhandlere, og de drev handel i hele Nord-
Norge, men markedet var spesielt stort i Kabelvåg
og Vesterålen.
 
En av disse kjøpmennene var Eilert Præsteng som
slo seg opp som «en av de største i båt- og
trevareomsetningen fra Rana-distriktet» (Årbok for
Helgeland 1986 vol.17).
 
Etterspørselen og produksjonen av klinkbygde båter,
fembøringer og åttringer skjøt fart på 1900-tallet, og
det var nesten ikke et gårdsbruk i Hemnes og Rana
som ikke bygde båter. Så stor var produksjonen i
distriktet, at langt det meste av klinkbygde småbåter
ble gjort i området. 
 
Behovet for mer sjødyktige båter i uvær førte til at
«Finneidbåten» ble skapt, og enda en gang økte
etterspørselen etter båter bygd i Hemnes.
Etterspørselen skapte stor industriell virksomhet på
Hemnesberget. 
 
Det ble etablert flere store båtskøt som kunne bygge
store fiskefartøy opp til 100 fot, og i takt med
utviklingen vokste det frem fagfolk som seilmakere,
riggere, metallstøpere, maskinarbeidere, smeder og
andre som hadde fullt opp å gjøre med å få på
plass alt som trengtes i ei fiskeskøyte.
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Firmaet Præsteng var velkjent som båtforhandler.
Med egen Præsteng-brygge i Kabelvåg fra 1910, og
ei brygge på Stor-kaia på Hemnesberget i mange
år før krigen, kunne man lagre en mengde småbåter
som flinke folk rundt om i hele Rana- og
Hemnes/Korgen-distriktet produserte gjennom
rolige vintermåneder på gårdene. 
 
Præsteng var i mange år omsetningsleddet for de
beste båtsmedene i regionen. Bruk av lokal
kompetanse, mange generasjoners erfaring, godt
håndverk og lokale råvarer bidro til at båtene som
ble produsert hos E. Præsteng var kjent for å være
solide og av høy kvalitet.
 
I Præstengbrygga var det på 1930-tallet rundt 15
mann som bygde båter hos E. Præsteng, men under
krigen ble bryggen, så vel som hele sentrum,
nærmest totalskadd. Det var ikke før etter krigen en
begynte å bygge opp igjen det vi i dag kjenner som
Præstengbrygga. 
 
Tradisjonen med skapelsen på de klinkbygde båter
ble ført videre da man begynte med fiberarmert
plast som byggemateriale. Denne pionertiden
startet i underetasjen på Præstengbrygga i 1966. De
første båt-modellene ble utviklet av erfarne
båtsmeder, og snart vokste det frem en betydelig
industri som trengte mer plass. 
 
Ny fabrikk for Rana Plast A/S ble satt opp på Myra i
1969-1970, og mange flere arbeidere måtte
ansettes. Bare få år etterpå – allerede i 1972 -
måtte produksjonslokalene utvides. På 1980-tallet
hadde de rundt 60 ansatte. Gullalderen for
plastbåter var begynt. En epoke som etter hvert
dabbet av et stykke innpå 2000-tallet. For Præsteng
sin del var det slutt i 2014.
 

Vedlagt ligger: 
Tekst fra Tore Furuhatt om båthistorien i Hemnes
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https://no.wikipedia.org/wiki/Hemnesberget


Bruk av hest og kjerre ble etter
hvert avlastet med

motorkjøretøy. Bildet  viser
mange prammer på

lasteplanet
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"Nordlandsbaaden har lenge vært kjendt,
hvor baade flyder, hvor baade blir sendt

fra Nordkap til Lindesnes strande.
Naar stille den ligger paa sjøens speil.
Naar pilsnart den flyver for fulde seil,

kløvende de opprørte vande!
 

Og Hemnes i Ranen er jo det sted,
Hvor folket driver sig allermest med

en saadan baadbygger-næring.
Baade bygges – saavel store som smaa –

fra fembøring ned til færing"

Jens Jenssen , 1907
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Helgeland Museum er i dag i lokalene til
Ranheimbrygga. Sentralt på Hemnesberget, og
idyllisk plassert ved marinaen for besøkende som
kommer sjøveien. Museet vurderer mulighetene for å
renovere og sette i stand Ranheimbrygga til et
båtmuseum. Før en setter i gang et prosjekt på
Ranheimbrygga, ønsket både Helgeland Museum og
Hemnes kommune en vurdering på om
museumsdrift er mer egnet i Præstengbrygga. Det
har ikke vært et mandat for mulighetsstudien å
utrede kostnader og romprogram for
Ranheimbrygga. 
 
Likevel har vi i løpet av prosjektperioden fått innspill
på standarden til brygga.
Tilbakemeldingene er at bygningsmessig kvalitet er
vesentlig dårligere enn Præstengbrygga. Det er per
dags dato ikke innlagt vann eller kloakk, og heller
ingen godkjente rømningsveier i 2. og 3. etg.
Bygningen er 900 kvm fordelt på tre plan.
 

I samtale med både kommunen og museet har de
uttrykt seg positivt om å flytte museet fra
Ranheimbrygga. Et eventuelt salg av
Ranheimbrygga kan gi midler til investering i
Præstengbrygga, men det må behandles politisk i
Hemnes kommune, og pris, kostnader og funksjoner
vil være avgjørende.
 
Dersom Ranheimbrygga stilles til disposisjon for
andre aktører, vil dette forhåpentligvis bli et attraktivt
tilbud for Hemnesberget og kommunen. 
Aktivitet i Ranheimbrygga vil ha direkte påvirkning
på bruk av Præstengbrygga, det være seg om det
blir båtmuseum, restaurant eller overnatting i
Ranheimbrygga. Næring i Præstengbrygga og
Ranheimbrygga vil gjensidig påvirke hverandre. 
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RANHEIMBRYGGA
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Selv om båtproduksjonen opphørte i 2014 er det
fortsatt mye historie å se i Præstengbrygga. Mange i
distriktet har god kjennskap til brygga, og det knytter
seg et historisk sus over bygningene.
Produksjonsdeler, handelsvarer og verktøy står igjen
og minner om en storhetstid i båtbyggerverkstedet
og butikken. En historie det er ønskelig å formidle til
lokalbefolkning og tilreisende gjester. 
 
I løpet av prosjektperioden har styringsgruppen
gjennomført en todelt workshop hvor aktører fra
næringsliv og innbyggere i Hemnes er blitt invitert
inn til å dele sine innspill. Disse innspillene, sammen
med eksisterende rapporter, planer og rammer fra
museum og kommunen utgjør grunnlaget for
forslag og skisser presentert nedenfor og i vedlegg. 
 
Samtaler med lokalbefolkning, næringsliv og aktører
viser et engasjement og interesse for å skape et
attraktivt tilbud i Præstengbrygga. Mulighetsrommet  
er stort med tanke på beliggenhet og lokalenes
størrelse, og flere aktører peker på ringvirkningene
istandsettelse av Præstengbrygga vil gi til
lokalsamfunnet og regionen for øvrig.  
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INNSPILL TIL
MULIGHETSSTUDIEN

Innspillene er samlet og delt inn i fire overordnede
tema. 
 
"Præstengbrygga som kulturelt fyrtårn" - handler om
ønsket etter å samlokalisere mange ulike tilbud for å
skape et lokale som treffer mange ulike målgrupper.
 
"Præstengbrygga som museum" - gir innspill på
tema Helgeland Museum kan ta med videre i
planleggingen av et museumsbygg på
Hemnesberget.
 
"Præstengbrygga som attraksjonskraft" - hvordan et
spise- og overnattingstilbud styrker
attraksjonskraften til området og gjør at flere kan
besøke Hemnesberget og området over lengre tid.
 
"Bolyst og stedsutvikling"- trekker linjer til hvordan
tilrettelegging for aktivitet og formidling av
lokalhistorie bidrar til stolthet, lokal identitet og
bolyst.
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Mulighetsstudien hadde som mandat å undersøke
hvordan Præstengbrygga kan bli et kulturelt fyrtårn.
Selv om Præstengbrygga ikke er av de eldste
bygningene på Hemnesberget, har det likevel hatt
en viktig posisjon som handelssted og skapt aktivitet
og sysselsetting i kommunen. 
 
Etablering og samlokalisering av nye tilbud kan
bidra til at Præstengbrygga tar en posisjon som
kulturelt fyrtårn i regionen. Styringsgruppen og
oppdragsgiverne ønsket innspill på hva en kan
bruke brygga til, og etterspurte innspill som både
ivaretar lokalhistorien og tilbyr noe nytt og
spennende til Hemnes, Helgeland og Nordland.
 
Funnene i mulighetsstudien viser at det er et bredt
ønske om å ha et variert kulturtilbud på
Hemnesberget. Styringsgruppen har fått følgende
innspill: 
 
 

Præstengbrygga kan blant annet inneholde
museum, serveringssted, konsertscene, hotell,
turistkontor, makerspace, bibliotek, og pop up kino -
et kulturelt fyrtårn i bredeste betydning.
Oppsummert er det et behov for en møteplass som
kan brukes til ulike formål, som når ulike målgrupper,
og som skaper aktivitet og attraksjonskraft til
Hemnes kommune.
 
I tillegg til innspill på etableringer inne i
Præstengbrygga, ble det også diskutert hvordan
aktiviteter og installasjoner på utsiden og i
tilknytning til bryggen vil bidra til å understreke
etableringen av et kulturelt fyrtårn. Kunst, skulpturer,
kajakkutleie, båtbyggeri, nasjonalt båtbyggersenter
og kursaktiviteter, var noen av innspillene som kom. 
 
 
 

PRÆSTENGBRYGGA SOM
KULTURELT FYRTÅRN

Illustrasjonen viser hvordan
man kan bruke overflatene i til å

formidle båtbyggerhistorien

Vedlagt ligger: 
fullstendige skisser fra Tanken Arkitektur AS av 

BRYGGE A OG BRYGGE B

9 ILLUSTRASJON: TANKEN ARKITEKTUR



Helgeland museum ønsket innspill på ulike tema
som kan belyses hvis de skal etablere et museum
på Præstengbrygga. I tillegg til denne
mulighetsstudien, er det gjennomført andre
idéverksted og utviklingsprosjekter i Hemnes
kommune, og i flere av disse prosessene er det
kommet innspill til hvordan en i et museum kan
formidle historien til Hemnes. 
 
Gjennom workshopene styringsgruppen arrangerte i
desember og februar, kom det innspill om at i tillegg
til å formidle den unike båthistorie, kan en koble på
historien om lofotfisket, kvinnehistorien, fisket, lokal
språkhistorie, båtbygging, jazzhistorien, kirkehistorien,
handelsvirksomhet, industrihistorien og
krigshistorien. Dette er alle viktige momenter i
Hemnes, og regionens, historie. 
 
I tillegg ble det ytret ønsker fra flere om at museet
bør være moderne, interaktivt og oppfordre til aktiv
involvering av de besøkende. Museet har tatt med
seg forslagene til hvordan de kan skape
aktiviserende utstillinger. Detaljer rundt utstilling og
innhold er noe relevante fagmiljø anbefales å jobbe
videre med.
 

PRÆSTENGBRYGGA SOM
MUSEUMSBYGG

Ved en eventuell etablering av et museum i
Præstengbrygga, vil det være naturlig å gå mer
detaljert og faglig til verks for å finne riktig tematisk
innhold. Vedlagt side 46 ligger innspillene
styringsgruppen har fått i løpet av prosjektet, samt
mulig utforming av et museumslokale i
Præstengbrygga. 
 
 
 
 
UNESCO-senter
I desember 2021 ble den over 2000 år gamle
nordiske klinkbåttradisjonen skrevet inn på UNESCOs
liste over immateriell kulturarv. 
 
Det er i løpet av mulighetsstudien diskutert hvorvidt
en kan etablere et offisielt kompetansemiljø på
klinkbygging som kan bruke Præstengbrygga som
et formidlings- og opplæringssenter.
 
Helgeland Museum ønsker at en ser UNESCO-
listingen i sammenheng med andre initiativ i
regionen som Helgeland Museum er involvert i. Det
ligger per nå ingen midler til å finansiere opp et
UNESCO-senter på immateriell kulturarv. 
 
En UNESCO-listing har likevel stor
markedsføringsverdi, og innspill i mulighetsstudien
har foreslått å bruke dette i markedsføring av
Hemnes kommune. 
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Vedlagt side 23 ligger: 
Fullstendige museumskisser fra Tanken Arkitektur AS 

 

ILLUSTRASJON: TANKEN ARKITEKTUR



Bildet illustrerer hvordan en ved
å åpne opp mellom etasjene i

hovedbrygga kan fremheve
særegenheten i bryggens

bygningsmessige kvaliteter
11 ILLUSTRASJON: TANKEN ARKITEKTUR



Det skjer allerede mye spennende i Hemnes
kommune med ulike utviklingsprosjekter, attraksjoner,
arkitektur, naturopplevelser og årlige
kulturbegivenheter. Hemnesberget ligger tilgjengelig
for adkomst via sjøveien, E6 og jernbanen som
stopper på Bjerka. Mulighetsstudiet har sett på hva
som kan bidra til å styrke attraksjonskraften til
Hemnes kommune, Ranfjorden og regionen. 
 
Spise- og overnattinssted
Flere av innspillene styringsgruppen har fått har pekt
på utfordringene ved at det mangler gode
overnatting- og serveringstilbud på Hemnesberget.
Det fører til at folk ikke drar ut og spiser, og det er
mangel på kapasitet når det foregår større
arrangement i sentrum.  Det er etterspørsel blant
lokalbefolkning og tilreisende om et sted å spise og
overnatte. 
 
Dersom en legger til rette for et opplevelsestilbud
med både spise- og overnattingssted på
Hemnesberget vil en kunne få gjester til å bruke
lengre tid i Hemnes og i regionen. Flere aktører vil dra
fordeler av at det etableres et slikt tilbud. 
 
Innspill fra lokalt næringsliv viser også et ønske og et
behov for å ta med seg bedriftskunder, besøkende
og kollegaer på hyggelige opplevelser utenfor
arbeidslokalene. Et serveringstilbud, tilbud om sosiale
aktiviteter samt muligheter for overnatting vil i stor
grad kunne benyttes av mange ulike segmenter.
 
Det kom også innspill på at et serveringssted burde
fokusere på å servere kortreiste råvarer og god
hjemmelaget mat. Det er et relativt lite tilbud av
dette i regionen, så der er det et mulighet for å nå et
større marked.
 
Illustrasjonen viser  et utsnitt av hvordan nybrygga
kan innredes som serverings- og overnattingssted.
En renovering av brygga gjør den også egnet til
uteservering. 
 
I 2. og 3. etg er det tegnet inn hotellrom på 17-20
kvm. I øverste etasje er det tegnet inn balkonger i
takkonstruksjonene for å gi havutsikt til samtlige
hotellrom. 
 
 
 

ATTRAKSJONSKRAFT 
PÅ HELGELAND

Illustrasjonen viser
Nybrygga/Brygge B, og

hvordan den med etablering av
et spise- og overnattingstilbud

vil skape gode rom for både
formelle og uformelle møter på

Hemnesberget
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Skaperglede mellom smul sjø og evig snø -
Visjonen fra Hemnes kommune visualiseres
med Rabothytta og Præstengbrygga. Arkitektur
og kultur som betydning for identitet og
stolthet.
 
Et mangfoldig hus
Styringsgruppen fikk innspill på hvordan
Præstengbrygga kan bli en attraktiv møteplass for
barnehager og skoler gjennom å formidle
lokalhistorie, tilby egnede opplæringslokaler for
håndverk, tilrettelegge for kurs i samarbeid med
andre aktører, fungere som bibliotek, pop-up-kino
og et flerbruksrom som gir inspirasjon til kreativitet
og utfoldelse. 
 
Å legge til rette for tilbud og opplevelser for flere
generasjoner vil kunne gi et større markedsgrunnlag,
bidra til lengre åpningstider, mer aktivitet og liv i
sentrum. Et kulturelt fyrtårn vil trekke til seg nye
besøkende og nye miljøer som ikke er på
Hemnesberget i dag.
 
 
 

PRÆSTENGBRYGGA FOR
BOLYST OG STEDSUTVIKLING

 
Identitet og stolthet
Ved å utvikle Præstengbrygga får Hemnes
kommune en unik mulighet til å visualisere den flotte
historien som båtbyggertradisjonen er. Kunnskap
om lokalhistorie bidrar til lokal tilhørighet og stolthet,
som igjen skaper gode ambassadører for
kommunen. 
 
Infrastruktur
Det var et ønske fra Helgeland Museum å undersøke
parkeringsmuligheter i nærhet til Præstengbrygga.
Styringsgruppen har diskutert om det er nødvendig
da det er kort gåavstand fra sentrum og skole.
Framkommelighet for nyttetransport, og universelt
utformede parkeringsplasser, er gitte forutsetninger i
planlegging av infrastruktur. 

Det yrer av både båter og folk på
Hemnesberget. Årlig foregår flere
festivaler og arrangementer som

trekker tilreisende til kommunen
og regionen. Sjøveien knytter

tettere bånd blant samfunnene
langs kysten
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Innspillene til mulighetsstudien
handlet også om å skape mer

aktivitet i sjøen og naturen
rundt. Utleie og kurs kan være

aktiviteter som oppstår som et
resultat av igangsettelse på

Præstengbrygga
14 ILLUSTRASJON: TANKEN ARKITEKTUR



07 
EN REGION I UTVIKLING
Samferdsel
Hemnes kommune ligger like sør for Rana og nord
for Vefsn kommune, med både E6 og jernbane i
kommunen. Hemnes har flere marinaer, og med
bare 45 minutter til flyplassene i Mo i Rana og
Mosjøen. Det er litt over en time til flyplassen i
Sandnessjøen. Det går også regionale hurtigbåter
på strekningen Sandnessjøen– Bodø. 
 
En kommune som satser 
I Hemnes kommune foregår det flere
utviklingsprosjekter; Okstindan natur- og kulturpark,
Stedsutvikling, forskningsprosjektet "Rått, Raust og
Inkluderende". Tanken Arkitektur er også engasjert i
flere lokale prosjekter og har bidratt stort til Hemnes
estetiske og funksjonelle løft. 
 
Næringsstrategi 2014-2023
Hemnes kommune satser blant annet på
markedsføring av kommunen og opplevelser,
produktutvikling i reiselivet, samt samarbeid på tvers
av kommunegrenser om å utvikle felles
reiselivsprodukter. 
 
En region i utvikling
Med flere nyetableringer innenfor industri og
samferdsel, samt en rekke viktige
hjørnesteinsbedrifter på Helgeland, er dette en
region med stort potensial for videre vekst. Det spås
at innen 2035 vil det være mer enn 9.000 nye
arbeidstakere i regionen, og ringvirkningene av disse
arbeidsplassene vil bidra til å øke sysselsettingen
ytterligere. 
 
Stortinget har vedtatt bygging av stor lufthavn i Mo i
Rana, som vil bedre tilgangen til og fra regionen
betydelig.

Det pekes på viktigheten av å satse i både
næringsliv og offentlig sektor på tvers av
kommunegrenser og politiske skillelinjer. 
Reiselivsnæringen trekkes frem som en av de fire
største satsningsområdene, og det er forventet en
4-dobling av turismen innen 2035. I dag sysselsetter
næringen rundt 1.500 personer (utenom
transportsektoren), og det spås at antallet
arbeidsplasser øker til rundt 4.500 innen 2035. 
 
For å realisere disse forventningene så kreves det at
hele regionen tas i bruk og at det utvikles gode
opplevelsespakker, økt overnattingskapasitet og at
det blir enklere å flytte seg rundt i regionen.
 
Nasjonale strategier
I Kulturdepartementet sin strategi for kultur og
reiseliv fra 2019 peker de på en rekke positive
effekter av et tilbud av kunst og kultur av høy
kvalitet.  Det styrker attraksjonskraft, øker potensialet
for verdiskaping, og styrker helårstilbudet som igjen
kan bidra til flere helårsarbeidsplasser.
Ringvirkningene av reisende kan være med på å
styrke og utvikle det lokale tjeneste- og
kulturtilbudet, som igjen styrker lokal stedsidentitet
og bolyst.
 
I lys av den nye nasjonale reiselivsstrategien frem
mot 2030 - Sterke inntrykk med små avtrykk, vil
Præstengbrygga bidra til at regionen tar en posisjon
hvor kultur og reiseliv skaper attraktive lokalsamfunn
og fornøyde innbyggere. 

informasjon Hentet fra:
Mimir AS, Reisemålet Nord-Helgeland, 20.05.2021

Menon-publikasjon nr. 76/2021 Helgelandsregionen. En
mulighetsstudie frem mot 2035. Menon Economics.

Kulturdepartementet, strategi for  kultur og reiseliv, 2019
 Nasjonal reiselivsstrategi 2030 sterke inntrykk med små avtrykk
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Mens Præstengbrygga er
plassert ved smul sjø, så ligger

Rabothytta ved evig snø.
Sammen utgjør disse  ikoniske

byggverkene ytterpunktene i
Hemnes kommune
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ILLUSTRASJON: TANKEN ARKITEKTUR

Bankbakken på Hemnesberget
har fått sin egen utescene

"Samvirkelagbakken" Et av flere
tiltak hvor kultur og arkitektur er

med på å styrke
attraksjonskraften til et sted - i
tråd med nasjonale strategier
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Styringsgruppen tok en tidlig beslutning om å
engasjere Tanken Arkitektur til å lage et utkast til
arealdisponering, samt utarbeide en
kostnadskalkyle for ombygging av
Præstengbrygga. 
 
Kostnadskalkyle
Tanken Arkitektur har gitt en kostnadskalkyle for
Brygge A og en for Brygge B, med komplett
innvendig ombygging samt oppgradering av tak
og yttervegger til  TEK17-standard mht energi.
Kalkylen er basert på siste tilgjengelige priser fra
Norsk Prisbok, høst 2021. Det er tatt høyde for
prisstigning på 2,3 % (ihht SSBs siste tall) frem til
byggestart høst 2022 i posten «prisregulering» 
 
Kalkylen har med rivingsarbeider, komplett
oppgradering av alle innvendig flater i henhold til
planløsning, nytt komplett teknisk anlegg og
oppgradering av yttervegg og tak (inklusive
vinduer og dører) til TEK17-standard. 
 
Det forutsettes at alle tekniske anlegg skiftes ut.
Prosjektet er i en tidlig fase, og det er knyttet en del
usikkerhet til ombygging. Dette er reflektert i
marginer og reserver.
 
I kalkylene er det ikke tatt kostnader for eventuelle
større konstruksjonsmessige tiltak, Løst inventar,
finansiering (renteutgifter) eller prisregulering i
byggeperioden.
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KOSTNADSKALKYLER OG
INVESTERINGSANALYSE

Som utregningen viser, er det betydelig høyere
kostnader knyttet til å renovere en bygning med
flere våtrom og tekniske løsninger, som Brygge B. 
 
 
Investeringsanalyse
På bakgrunn av kostnadskalkylen har styringsgruppen
fått laget en investeringsanalyse for bygg A og Bygg B. 
 
Ved avskrivning over 20 år, rentesats 6 %
80 % gjeld, eksl. forvaltning-, drift- og
vedlikeholdskostnader, vil en kunne operere med en
leiepris på: 
 
ca 2500 kr/kvm for brygge A (internrente 8,6%)
 
ca 4500kr/kvm for brygge B (Internrente 6,2%)
 
 

For mer utfyllende lesing om kostnadsberegninger, se
vedlagte kostnadskalkyler s 35 og 36. Ett vedlegg per

bygning. 
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Sum byggekostnader
Brygge A, kr.: 51.220.229
Brygge B, kr.: 47.628.278

Byggekostnad per kvm
Byggekostnaden for å renovere hovedbrygga er på
rundt 28.000 NOK per kvm. Kostnaden for å renovere
Nybrygga er rundt 61.000 NOK per kvm. Nedenfor
har vi vist hvordan dette er regnet ut: 
 
Brygge A, kr.: 51.220.229 / 1831 kvm 
= 27 973 kr/kvm
 
Brygge B, kr.: 47.628.278 / 780 kvm
= 61 061 kr/kvm
 



09 
TRE
LØSNINGSALTERNATIVER 
Præstengbrygga er i bygningsmessig god
stand, med unik beliggenhet, og et stort
potensiale for å bli noe betydningsfullt. 
Historisk har Præstengbrygga en så stor plass
i regionen at en må ta i bruk byggene før de
forfaller. 
 
Gjennom mulighetsstudien har vi sett et stort
engasjement for å fylle byggene med innhold. 
 
Uavhengig av innhold, vil Præstengbrygga ha
en sterk posisjon på Hemnesberget. Innhold og
funksjon vil avgjøre om en kan ta en lokal,
regional, nasjonal eller internasjonal posisjon. 
 
Basert på innspill og kalkyler skisserer
mulighetsstudien tre alternative løsninger til
organisering av Præstengbrygga. Disse tre
alternativene kan diskuteres videre. 
 

ALTERNATIV NUMMER 1 
Helgeland museum i Hovedbrygga (brygge A)

Mulighetsstudien har i stor grad vektlagt å
undersøke mulighetene for å flytte museumsdriften
til Præstengbrygga.

Helgeland Museum sin strategi legger vekt på å
utvikle små steder og møteplasser som skaper store
opplevelser. 

Vedlagte skisser visualiserer hvordan museet kan
fremstå som et moderne museum i Hovedbrygga. 

Det er viktig å presisere at arealene som museet
disponerer i brygga kan justeres ihht. museets
behov. Mindre arealer til museet vil for eksempel gi
plass til flere andre aktører. 

3 kontor
Magasin
Fellesareal 
Inngang til museet på gateplan

Leiekostnader for Hemnes kommune
I forbindelse med arbeidet i mulighetsstudiet har det
kommet spørsmål fra Hemnes kommune om hva
det vil koste kommunen å leie tidsriktige og gode
lokaler for Helgeland museum i Præstengbrygga.
 
I samråd med innspill fra Helgeland Museum og

Hemnes kommune skisseres derfor to "case"(case 1

og case 2), samt et tredje regnestykke som

presenteres som sammenligningsgrunnlag hvis en

skal leie tilsvarende kvm i Præstengbrygga som

Hemnes kommune og Helgeland museum

disponerer i dag i Ranheimbrygga (case 3).
 
Vi forutsetter i følgende beregning av leiekostnader,
at museet bygges i bygg A slik det er skissert i dette
alternativet. Prisestimatet er basert på tallmateriale
fra Tanken Arkitektur vedlagt mulighetsstudien.
Endelige byggekostnader og valg av romprogram,
vil påvirke leieprisen.
 
Minimumsløsningen Helgeland museum har
skissert, inneholder: 

 
 

Hemnes kommune kan i første omgang inngå en
intensjonsavtale med Kulturbrygga AS om å leie nye
lokaler for Helgeland museum i Hovedbrygga
(Brygge A). 
 
Når eksakte kostnader med ombygging er klarlagt,
kan avtale inngås mellom Hemnes kommune og
Helgeland museum. Denne avtalen vil være en
sentral milepæl og avgjørende for etableringen. 
 
I første omgang vil en intensjonsavtale også gi
større muligheter for å tiltrekke seg andre miljøer
som ønsker å samlokalisere seg med museet. 
Museet vil utgjøre en viktig grunnmur og vil kunne
tiltrekke seg andre miljøer. 
 
Det vil også være mulighet for Helgeland Museum å
etablere seg i Nybrygga (brygge B) dersom museet
og kommunen ønsker det.
 
 

18

FAKTABOKS // En tredelt modell
 
Ved investering av museumsprosjekter bruker
en følgende fordelingsmodell: 
1/3 finansiering fra kommune
1/3 fra fylkeskommune
1/3 fra stat/departement
 
Modellen forutsetter at museet prioriterer
prosjektet. Det samme gjelder for kommune,
fylkeskommune og stat.
 
Ved driftsfinansiering legges det til grunn en
fordelingsmodell på 60/20/20, dvs.:
60 % fra stat
20 % fra kommune
20 % fra fylkeskommune



ALTERNATIV NUMMER 2
Salg eller utleie av nybrygga (brygge B)
 
I utgangspunktet utgjør bryggene en helhetlig
bygningsmasse og bør ses i sammenheng. 
 
Dersom en ikke har behov for å eie eller drive egen
virksomhet i Nybrygga kan denne leies ut eller
selges til aktører som en ser er viktig å få med. 
 
Potensielle kjøpere kan for eksempel være hotell,
restaurant, kafé, kultur- reiseliv- eller
opplevelsesbedrifter. Leie- eller salgsinntekter vil da
kunne gå inn som en del av driftsgrunnlaget i
Hovedbrygga.
 
Formidling og forankring vil være viktige
arbeidsoppgaver for Kulturbrygga AS i prosessen
med å finne leietakere eller nye eiere til Nybrygga. 
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ALTERNATIV NUMMER 3
Salg av bygningene
 
Dagens eiere kan om de ønsker det selge eller leie
ut bryggene samlet eller hver for seg i et åpent
marked. Fremtidig bruk vil da kunne avgjøres av
selger/leietaker og kjøper/utleier. 
 
Gjennom at vi i denne mulighetsstudien har kartlagt
og samlet relevant informasjon om behov og
potensiale vedrørende renovering og nye markeder,
så vil også interessen for å kjøpe Præstengbrygga
øke. 
 

Case 1: Minimum areal, ønske fra
Helgeland museum
 
200 kvm
2500 kr/kvm for brygge A
500.000 NOK leiepris/år
 

Case 2: Maks areal, ønske fra Helgeland
museum
 
400 kvm
2500 kr/kvm for brygge A
1.000.000 NOK leiepris/år
 

Case 3: Areal tilsvarende bruksareal for
alle tre etasjer i Ranheimbrygga til
sammen
 
700 m2
2500 kr/m2 for brygge A
1.750.000 NOK leiepris/år
 

LEIEKOSTNADER FOR HEMNES KOMMUNE
TRE CASE
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Bildet viser bygningsarbeidet på
Hovedbrygga slik vi kjenner den i dag.

Kanskje om noen år det foregår tilsvarende
entreprenørarbeid på Præstengbrygga

FOTO: UKJENT



10 
AVSLUTTENDE
KOMMENTARER
Præstengbrygga har et unikt potensiale i nasjonal
sammenheng, og vil kunne ta en sterk posisjon som
en viktig møteplass og en sentral betydning for
stedsutvikling og bolyst, ikke bare for kommunen,
men for hele Helgeland og fylket. 
 
Med et unikt bygg, fantastisk plassering, kombinert
med båtbyggertradisjoner, lokalhistorie og moderne
formidling kan man skape et kulturelt fyrtårn som får
oppmerksomhet regionalt, nasjonalt og
internasjonalt.
 
Utviklingen av området med tilhørende bygninger
og brygge vil kunne skape et attraktivt miljø som kan
bidra til utvikling av Hemnesberget, kommunen og
regionen.
 
Kulturbrygga AS er etablert for om mulig å kunne
overta Præstengbrygga fra dagens eiere. Hemnes
kommune og Helgeland museum har gitt økonomisk
bidrag til Kulturbygga for å undersøke muligheter og
løsninger. Herunder se på mulig flytting av
museumsvirksomheten.
 
 

Skal Kulturbygga AS kunne ta drift- og
investeringsansvar for utviklingen av
Præstengbrygga fordrer det leieavtaler som kan
sikre bærekraftig drift. Derfor er det viktig å avklare
intensjonen til de involverte aktørene i denne
mulighetsstudien, Hemnes kommune og Helgeland
Museum. Når dette er avklart vil en kunne ta
prosjektet et steg videre om å realisere videre
planer for Præstengbrygga.
 
Styringsgruppen vil rette en stor takk for
engasjement og gode innspill til dere som har
deltatt på workshop, eller i møter med
styringsgruppen!
 
Takk til dere som har bidratt med tekst, bilder, og
faktaopplysninger til rapporten, og takk til Tanken
Arkitektur for skisser og kalkyler - bilder sier mer enn
ord! 
 
Kunnskapsparken Helgeland takker for muligheten til
å levere denne rapporten til Kulturbrygga AS,
styringsgruppen, Helgeland Museum, Hemnes
kommune og innbyggere i Hemnes kommune. 
 
  -  Samspill skaper vekst! 
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Båt bygd av Hans Vedå 1910 i Hemnes

FOTO: UKJENT
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 22.04.2022

 ISY Calcus 3117.Kontorbygning - ombygg innvendig.ga3

PROSJEKT : Præstengbrygga bygg A - Ombygging

Kode Beskrivelse Enh Sum Pris/Verdi

BTA Brutto areal m2 1 831 27 974

BYA Bebygd areal m2 543 94 328

BTK Brutto areal kjeller m2 0 0

BTV Brutto volum m3 4 944 10 361

YUM Yttervegg under mark m2 0 0

YOM Yttervegg over mark m2 897 57 090

INV Innervegg m2 549 93 246

NTA Netto areal m2 0 0

BRA Bruks areal m2 0 0

PRO Primær-rom areal m2 0 0

UMA Utvendig mark m2 0 0

# Konto Pris Pris/m2 Andel

01 Felleskostnader 2 628 084 1 435 9 %

02 Bygning 11 531 796 6 298 39 %

03 VVS-installasjoner 5 295 421 2 892 18 %

04 Elkraft 5 384 018 2 940 18 %

05 Tele og automatisering 2 097 365 1 145 7 %

06 Andre installasjoner 2 925 429 1 598 10 %

01-06 HUSKOSTNAD 29 862 112 16 309 100 %

07 Utendørs 0 0 0 %

01-07 ENTREPRISEKOSTNAD 29 862 112 16 309 100 %

08 Generelle kostnader 3 177 149 1 735 11 %

01-08 BYGGEKOSTNAD 33 039 261 18 044 111 %

09 Spesielle kostnader 0 0 0 %

10 Mva 8 259 815 4 511 28 %

01-10 BASISKOSTNAD 41 299 076 22 555 138 %

11 Forventet tillegg 4 129 908 2 256 14 %

01-11 PROSJEKTKOSTNAD 45 428 984 24 811 152 %

12 Usikkerhetsavsetning 4 129 908 2 256 14 %

01-12 KOSTNADSRAMME 49 558 891 27 067 166 %

13 Prisregulering 1 661 338 907 6 %

SUM KALKYLE 51 220 229 27 974 172 %
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Prisregulering 1 661 338

Usikkerhetsavsetning 4 129 908

Forventet tillegg 4 129 908

Mva 8 259 815

Spesielle kostnader

Generelle kostnader 3 177 149

Utendørs

Andre installasjoner 2 925 429

Tele og automatisering 2 097 365

Elkraft 5 384 018

VVS-installasjoner 5 295 421

Bygning 11 531 796

Felleskostnader 2 628 084
Komplett innvendig ombygging samt oppgradering av tak og 
yttervegger til TEK17-standard mht energi. 
Alle tekniske anlegg skiftes ut.
Prosjektet er i en tidlig fase, og det er knyttet en del usikkerhet 
til ombygging. Dette er reflektert i marginer og reserver.

I kalkylen er det tatt med:
Prisstigning frem til byggestart Høst 2022
10 % Forventet tillegg (reserver)
10 % Usikkerhetsavsetning (margin)

I kalkylen er det ikke tatt kostnader for:
- eventuelle større konstruksjonsmessige tiltak. Vi antar at 
byggets konstruksjon er OK.
- løst inventar
- finansiering (renteutgifter)
- prisregulering i byggeperioden



 28.04.2022

 ISY Calcus 202125 prestengbrygga Kalkyle Bygg B.ga3

PROSJEKT : Prestengbrygga bygg B - Hotell og restaurant

Kode Beskrivelse Enh Sum Pris/Verdi

BTA Brutto areal m2 780 61 062

BYA Bebygd areal m2 260 183 186

BTK Brutto areal kjeller m2 0 0

BTV Brutto volum m3 2 340 20 354

YUM Yttervegg under mark m2 31 1 526 547

YOM Yttervegg over mark m2 546 87 231

INV Innervegg m2 874 54 520

NTA Netto areal m2 0 0

BRA Bruks areal m2 0 0

PRO Primær-rom areal m2 0 0

UMA Utvendig mark m2 0 0

# Konto Pris Pris/m2 Andel

01 Felleskostnader 2 459 091 3 153 9 %

02 Bygning 13 278 063 17 023 48 %

03 VVS-installasjoner 3 258 629 4 178 12 %

04 Elkraft 2 981 537 3 822 11 %

05 Tele og automatisering 1 367 399 1 753 5 %

06 Andre installasjoner 4 597 179 5 894 16 %

01-06 HUSKOSTNAD 27 941 898 35 823 100 %

07 Utendørs 0 0 0 %

01-07 ENTREPRISEKOSTNAD 27 941 898 35 823 100 %

08 Generelle kostnader 2 780 399 3 565 10 %

01-08 BYGGEKOSTNAD 30 722 297 39 388 110 %

09 Spesielle kostnader 0 0 0 %

10 Mva 7 680 574 9 847 27 %

01-10 BASISKOSTNAD 38 402 872 49 234 137 %

11 Forventet tillegg 3 840 287 4 923 14 %

01-11 PROSJEKTKOSTNAD 42 243 159 54 158 151 %

12 Usikkerhetsavsetning 3 840 287 4 923 14 %

01-12 KOSTNADSRAMME 46 083 446 59 081 165 %

13 Prisregulering 1 544 832 1 981 6 %

SUM KALKYLE 47 628 278 61 062 170 %
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Prisregulering 1 544 832

Usikkerhetsavsetning 3 840 287

Forventet tillegg 3 840 287

Mva 7 680 574

Spesielle kostnader

Generelle kostnader 2 780 399

Utendørs

Andre installasjoner 4 597 179

Tele og automatisering 1 367 399

Elkraft 2 981 537

VVS-installasjoner 3 258 629

Bygning 13 278 063

Felleskostnader 2 459 091
Komplett innvendig ombygging samt oppgradering av tak og 
yttervegger til TEK17-standard mht energi. 
Alle tekniske anlegg skiftes ut.
Prosjektet er i en tidlig fase, og det er knyttet en del usikkerhet 
til ombygging. Dette er reflektert i marginer og reserver.

I kalkylen er det tatt med:
-Prisstigning frem til byggestart høst 2022
-Prisstigning med 12 måneders byggetid.
-10 % Forventet tillegg (reserver)
-10 % Usikkerhetsavsetning (margin)

I kalkylen er det ikke tatt kostnader for:
- eventuelle større konstruksjonsmessige tiltak. Vi antar at 
byggets konstruksjon er OK.
- løst inventar
- finansiering (renteutgifter)
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Søknad

Søknadsnr. 2020-0003 Søknadsår 2020 Arkivsak

Støtteordning Hemnes kommune – ekstraordinært næringsfond Covid-19

Prosjektnavn Mulighetsstudie Præstengbrygga

Kort beskrivelse

Utrede bruk/utvikling av Præstengbrygga til "kulturelt fyrtårn" som presenterer Hemnes og 

omkringliggende miljøer/steder sin historiske, nåværende og fremtidige betydning innen handverk 

med spesiell vekt på bygging og utvikling av båter. Fra trebåt til plastbåt. Mulighet for 

ivaretakelse/huse, utstillinger, krigshistorie, båtbyggeraktivitet, kafe/konsertlokaler, administrasjon og

samvirke mellom aktører. Finansiering/drift av bygget og etablere næring.

Beskrivelse

Kontaktopplysninger

Funksjon Navn Adresse/poststed Mobil

Prosjekteier Kulturbrygga AS
Org.nr:923209395

Skolegata 11 A

   
95166250

Antall årsverk (heltid/deltid): 0 / 0

Kontakt Kulturbrygga AS Bjørn Bonsaksen c/o 
Skolegata 11 A

    

95166250

Prosjektleder - -

    
-

Prosjektbeskrivelse

Bakgrunn

Bakgrunn for søknaden er en visjon om å etablere et kultursenter for blant annet å synliggjøre og 

presentere en rik og unik historie knyttet til båt- og tilhørende handverkshistorie i Hemnes og 

omkringliggende kommuner på Helgeland. Ei historie som både har lokale, regionale, nasjonale og 

internasjonale perspektiver. Dette skal være kjernevirksomheten.Til denne historien er målet å koble 

aktiviteter som gjør dette til et utviklende og innovativt senter som skaper næring og arbeidsplasser i 

Hemnes. 

Et slikt senter må, om det skal lykkes, være et senter som ikke bare presenterer historie men også 

inneholde aktiviteter som gjør at mennesker både lokalt, regionalt og tilreisende  søker tilbake og 

skaper interesse og aktivitet.
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Hemnes og Præstengbrygga har en sentral plass både når det gjelder båtproduksjon og salg av båter. 

Både trebåter og kanskje aller mest plastbåter. Produksjon av trebåter har foregått i flere hundre år i 

hele kommunen, i Rana og andre tilstøtende kommuner. Bruk av lokale råstoffer (skog) og lokal 

kompetanse har utviklet seg gjennom flere generasjoner. Dette bør og skal formidles både verbalt og 

visuelt. Da produksjon av plastbåter kom på 50-60 tallet var Hemnes og Præsteng tidlig ute og ble 

nasjonalt ledende. I mange ti-år var produksjon og eksport av plastbåter en betydelig lokal og 

nasjonal industriell suksess. Fremdeles kan Rana-båten ses over hele Norge og utenfor Norge.

Præstengbrygga med sine vel 1600 kvadratmeter og tilstøtende lagerbygg med ca 600 kvadratmeter 

er såpass stor at den kan romme flere typer aktiviteter, næringsvirksomhet og ulike utstillinger. 

Hovedetasjen er intakt som butikklokale og rommer også kontorer og resepsjon. Hvordan kan dette 

brukes - arealplan?

Bygget kan romme dagens museumsutstilling på Ranheimbrygga på en slik måte at den kan fremvises

og tas i bruk av et publikum. Også andre museale utstillinger og aktiviteter er det plass for

Geir Valla''s krigshistoriske samling kan presenteres i en del av bygget. Hurtigruteskipet Nord-Norge 

ligger utenfor/nedenfor kaia på Præstenbrygga. Ved siden av brygga ligger det en inntakt bunkers. 

Dette tilsammen gir interessante mulige koblinger.

Det kan tas inn aktiviteter som bygging av trebåter (Steinar Jørgensen/båtbyggerforeninga) i bygget 

basert på gamle maler og formere som det er tatt vare på. Slik bygging kan kobles både som aktivitet 

mot skoler/elever og mot lokalbefolkning, båtforening og ikke minst turisme.

Bygget kan romme andre former for næringsvirksomhet. Både kjelleretasje og nylig restaurert 

brygge/kai kan brukes til produksjon. Kaia er også en av de beste landbaserte fiskeplasser for sjøfiske i

kommunen.

Bygget kan romme restaurant/kafe og konsertlokaler.

Hva kan slike kombinasjoner bety i antall arbeidsplasser? Hva kan Helgeland Museum se for seg?

Sammenhengen mellom Præstengbrygga - Fergekaia - Ranheimbrygga - Dykkerbrygga - 

Samvirkebakken - Jernvaren - Båtforeningsbrygga - Lapphellscenen - Lapphella og Vindus/dør 

produksjon/Natre (og kanskje også NCP) gir interessante innfallsvinkler og perspektiver kulturelt og 

industrielt også i forhold til turisme. Hvilke tema vil det være naturlig for Hemnes å sette fokus på?

Brygga eies i dag av Ivar og Eilert Præsteng. Brygga til en markedsverdi på kr 3 800 000 og teknisk 

verdi på kr 6 800 000 kan overtas uten at Ivar og Eilert skal ha betalt for den. Dersom den brukes til 

formål slik det er beskrevet; "at brygga blir brukt til ideelle formål i den hensikt å ta vare på 

"båt/handverks/kultur og beslektede formål og

driftes slik at det utvikler Hemnes kommune" .

Dette er del av bakteppet for søknad om denne "Mulighetsstudien".
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Effektmål

Å kartlegge mulighetene for å kunne presentere og videreutvikle en viktig del av norsk handverks- og 

båthistorie, med tilholdssted Præstengbrygga,  på en slik måte at det skaper stolthet, aktivitet og 

arbeidsplasser i Hemnes kommune.

En effekt vil være å gi Hemnes en plass den fortjener i norsk kultur, båt- og industrihistorie.

Resultatmål

Mulighetsstudiet skal kartlegge;

mulig samvirke mellom Præstengbrygga og de ønsker og behov som Helgeland museum har

mulig potensiale og behov Hemnes kommune ser for bruk av Præstengbrygga

hvordan kan et eierskap og et samvirke av brygga organiseres

mulig samvirke mellom private og det offentlige

hvordan kan brygga organiseres, romdeling, visualisere mulig bruk av del av brygga

mulige interessenter utenom kommune og museum (båtbygging, krigshistorie, mulighet for fiskeplass,

restaurant, annen næringsvirksomhet, konsert/kulturlokaler)

Mulige aktivitetstilbud som trekker til seg brukere og gjenbrukere - ei brygge som er åpen og kan 

brukes fra 0800-2200

Behov for midler til investering og drift av brygga og kilder til finansiering (offentlig og privat)

infrastruktur tilknyttet brygga - hva finnes og hva må etableres- feks. parkering/tilgjengelighet

Potensiale for bruk av brygga fra omkringliggende befolkning (1 time, 2 timer) og turister -hva er 

mulig

Måleindikatorer

Aktiviteter

Kartlegge hva mulige partnere (Hemnes kommune, Helgeland museum, Ranheimbrygga, 

Båtbyggermiljøet, Geir Valla, Okstindan Natur og kulturpark, Hemnesjazz ,andre) tenker og har av 

ideer og ambisjoner for Præstengbrygga.

Kartlegge hva mulige partnere (Hemnes kommune, Helgeland museum, Ranheimbrygga, 

Båtbyggermiljøet, Geir Valla, Okstindan Natur og kulturpark, Hemnesjazz, andre) ser som utfordringer

for eventuelt engasjement i Præstengbrygga.

Utrede andre mulige partnere (fylket, kulturmyndigheter, private aktører) som har engasjert seg i 

lignende prosjekter.

Arealplanlegging - nåværende infrastruktuer i og rundet bygget og hva som må endres

Kartlegge omland og tilgjengelighet (geografi, reiseavstander, demografi)
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Med utgangspunkt i tegninger av bygget, planlegge bruk av en del av arealet og lage en 3D 

visualisering av dette (Tilbud fra Tanken).

Målgrupper

Hemnes kommune

Helgeland Museum

Ivar og Eilert Præsteng (eiere av bygget)

Båtbyggermiljøet

Befolkninga i Hemnes

Geir Valla

Kunnskapsparken Helgeland

Sparebank 1/Helgeland sparebank

Innovasjon Norge

Forankring

Prosjektorganisering

Prosjektledelse; repr fra Kulturbrygga, repr fra Hemnes kommune og Helgeland museum + en 

uavhengig person.

Prosjektleder må ha kompetanse fra lignende prosesser 

(kartlegging/utredning/struktur/gjennomføringskraft/ relasjonsbygger).

Prosjektleder må trekke med seg/engasjere/kjøpe kompeanse på områder han/hun ikke har 

kompetanse sjøl

Samarbeidspartnere

Hemnes kommmune

Helgeland Museum

Kulturbrygga AS

Tids-/milepælsplan

Startdato: 09.11.2020 Sluttdato: 30.09.2021 Milepælsplan vedlagt søknad: Nei

4 kvartal 2020 - 

Etablere prosjektledelse og engasjere prosjektleder

1 og 2 kvartal 2021 - 

Jobbe frem grunnlagsmateriale - skive prosjektrapport "Mulighetsstudiet".
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Visualisere (3D) mulig bruk på del av brygga

3 kvartal 2021

Presentere Mulighetsstudiet (Hemnesjazz 2021 -25 års jubileet ?)

Søke hovedprosjekt og jobbe med interessenter for investering og drift av Præstengbrygga.

Kostnad-/finansieringsplan

Mottatt offentlig støtte tidligere: Nei

Mottatt bagatellmessig støtte de tre siste regnskapsårene: Nei

Kostnadsplan

Tittel 2020 2021 2022 2023 2024 SUM

Arealplan og visualisering av
del av bryggea   120 000   120 000

Diverse kostnader   20 000   20 000

Kjøp av ekstern 
kompetanse   100 000   100 000

Prosjektledelse, honorar 
prosjektleder   30 000   170 000   200 000

Sum kostnad 30 000 410 000 440 000

Finansieringsplan

Tittel 2020 2021 2022 2023 2024 SUM

Egeninnsats Kulturbrygga   20 000   20 000   40 000

Helgeland Museum   10 000   90 000   100 000

Hemnes kommune   10 000   290 000   300 000

Sum finansiering 40 000 400 000 440 000

Geografi

1832-Hemnes

Vedleggsliste

Dokumentnavn Filstørrelse Dato

Verdi- og lånetakst Præstengbrygga.pdf  6 359 363 08.09.2020
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Mulighetsstudie - Præstengbrygga 
 

 
Kommunestyret har behandlet saken i møte 24.09.2020 sak 62/20 
 
Møtebehandling 
Representanten Marte Præsteng, H ba om å få sin habilitet avklart på grunn av 
slektskap til eier.  Et enstemmig Kommunestyre erklærte henne som inhabil og hun 
fratrådte møte.   
 
Rådmannen orienterte og besvart spørsmål  
 
 
Votering 
Formannskapet sitt forslag til innstilling ble vedtatt med 21 mot 1 stemme (Ap – MV) 
 
Vedtak  
Med bakgrunn i søknad fra Kulturbrygga AS vedtas følgende: 
 

1. Kulturbrygga AS gis støtte på inntil 300 000,- til utarbeidelse av 
mulighetsstudie for Præstengbrygga med følgende vilkår: egeninnsats og 
støtte fra Helgeland museum må være minimum 25% av prosjektets 
kapitalbehov. Midlene bevilges ved bruk av fond 25699001 Disposisjonsfond 
1. 

2. Mulighetsstudiet skal vise mulighetene i bygget (romdeling, behov og 
visualisering) og kartlegge organisering samvirke mellom partene.  

 
 



BÅTBYGGERTRADISJONEN I HEMNES – KORT HISTORIKK 
 
Når historien om Hemnes som den største båtbyggerkommunen skal fortelles, begynner historien langt tilbake i tid. Vi må 
tilbake til seint 1800-tall, til bondesamfunnet.  Folk bodde spredt på de mange gårdene i Hemnes- og Rana-regionen og 
sørover mot Vefsn. Største delen av befolkningen livnærte seg av jord- og skogbruk, ofte kombinert med fiske. Til fisket 
trengtes båter, og den rimeligste måten å skaffe seg en egnet båt var gjerne ved å bygge den selv. Slik vokste det frem 
stadig flere dyktige båtsmeder på gårdene i hele distriktet rundt Ranfjorden. Med god tilgang på egen granskog produserte 
de også sine egne materialer. For de dyktigste og mest arbeidsomme ble produksjonen så stor at de måtte alliere seg med 
noen som kunne stå for salget. Siden Hemnesberget hadde isfri havn hele vinteren, så flere at dette måtte kunne utnyttes 
til beste for både de som produserte båter og de som skulle selge. Herfra kunne man frakte båtene videre med større 
frakteskuter. Allerede før man kom til 1900-tallet hadde flere kjøpmenn bygd seg opp som veldrevne båtforhandlere.  
 
Så viktig var handelen med båter på Hemnesberget i eldre tider at nesten alle som drev med en eller annen form for handel 
måtte kunne tilby ny båt. Til og med baker Jakobsen annonserte spissbåt til salg i travle etterkrigsår. Også Samvirkelaget 
hadde båter i sitt sortiment en periode. 
 
Alle de dyktige båtsmedene på bygdene rundt Hemnesberget var helt avhengig av dette store salgsapparatet som vokste 
frem på stedet sist på 1800-tallet og i flere desennier. Aas, Røli, Tønder, Andersen, Præsteng, Sjøgård, Henriksen og flere 
andre velkjente kjøpmenn og oppkjøpere hadde de nødvendige kontaktene i markedet, og de sto for det viktige arbeidet 
som måtte til for å få den store båtproduksjonen på bygda ut til et nesten umettelig marked. Denne kontakten med det 
store markedet i hele Nord-Norge hadde gamle Eilert Præsteng og flere av de andre kjøpmennene allerede møysommelig 
etablert gjennom sin tilstedeværelse på markeder i både Kabelvåg og i Vesterålen. Præsteng-brygga i Kabelvåg ble til i hans 
periode helt tidlig på 1900-tallet, og dit gikk mang ei frakteskute og båtsloge med nybygde båter fra hele Rana/Hemnes-
regionen.  
 
Den viktige kontakten med de som sto for båtproduksjonen i hele omlandet ble på beste vis videreført av generasjonene 
som kom etter pioneren Eilert Præsteng. 
 
Præsteng-bryggas betydelige størrelse vil gi virkelig rom og plass for å kunne fortelle hele historien om den enorme 
småbåtproduksjonen som i mange ti-år foregikk på nesten hver en gård i både Hemnes og Rana. Så stor var produksjonen 
her i distriktet, at langt det meste av klinkbygde småbåter ble gjort i området. Tilgjengelig statistikk viser at Hemnes og 
Rana sto for omtrent 75% av denne type båtproduksjon i perioden 1886-1973, fordelt på 47% i Hemnes-området og 28% 
rundt Mo. Salten 15% i og 9% i Vefsn og Bindal. Et godt argument for at Præsteng-brygga også må kunne romme Unescos 
Verdensarvsenter for klinkbygde båter.  
 
En artig beskrivelse av hvor viktig båten lenge var for vårt område fant vi i Ranens Tidende den 14. august 1907. I et 
hyldnings-dikt på svært mange vers som Jens Jenssen skrev til Hemnesberget fant vi disse to versene: 
 

Nordlandsbaaden har lenge vært kjendt, 
hvor baade flyder, hvor baade blir sendt 
fra Nordkap til Lindesnes strande. 
Naar stille den ligger paa sjøens speil. 
Naar pilsnart den flyver for fulde seil, 
kløvende de opprørte vande! 

 
Og Hemnes i Ranen er jo det sted, 
Hvor folket driver sig allermest med 
en saadan baadbygger-næring. 
Baade bygges – saavel store som smaa – 
fra fembøring ned til færing. 

 
Men det var ikke bare produksjon av mindre klinkbygde båter som skjøt fart på 1900-tallet. De dyktigste båtsmedene ga seg 
i kast med større fartøy. Den gang fembøringer og åttringer var de vanligste båtene fiskerbonden dro til Lofoten med, ble 
det klinket mange slike fartøy på bygdene rundt Ranfjorden. Ettersom disse nordlandsbåtene ikke var trygge og bekvemme 
nok – mange fiskere endte sine liv grunnet havarerte fembøringer - var flere opptatt av å skape tryggere farkoster. Erik 
Iversen var en sånn pioner som la ned et stort arbeide for å komme frem til en båttype som var en god del tryggere i dårlig 
vær. I nært samarbeid med Lars Johansen skapte de «Finneidbåten». Dens sjødyktighet overgikk fembøringen.  
 
Byggingen av disse Finneidbåtene og andre båter skapte stor industriell virksomhet på Hemnesberget, et sted som har hatt 
tradisjon med båtbygging siden jernalderen. En tid stod det 30 sneiseilere på byggeplassene, blant annet hos Erik Iversen, 
Hans Vedaa og Nils Gabrielsen. Den siste bygde 2 sneiseilere på 14 dager. Disse rutinerte båtbyggerne klarte å bygge 70-80 
sneiseilere hver. 
 
Utover 1900-talle ble det etablert mange store båtskøt rundt i vårt område. Der ble det satset på bygging av mange typer 
fiskefartøy. Skøyter på opp mot 100 fot - og noen få til og med over - ble bygd i glanstiden for skøytebygging. I takt med 
denne utviklingen vokste det frem andre bedrifter som supplerte båtbyggerne. Fagfolk som seilmakere, riggere, 
metallstøpere, maskinarbeidere, smeder og andre hadde fullt opp å gjøre med å få på plass alt som trengtes i ei fiskeskøyte. 
 
Da de vikingeskipinspirerte båtene «Leif Erikson» og «Roald Amundsen» ble bygd i Korgen-området for ekspedisjonsleder 
Folgerø, ble de ført til Hemnesberget for å bli rigget ferdig før sin historiske ferd over Atlanteren. 

https://no.wikipedia.org/wiki/Hemnesberget
https://no.wikipedia.org/wiki/Jernalder


 
Det velkjente landemerket Præsteng-brygga på Hemnesberget er ikke blant de eldste bygninger på tettstedet med et 
historisk sus over seg, og ligger heller ikke spesielt godt synlig til i det daglige for stedets innbyggere og besøkende. Men 
den er like fullt en av bygningene på Hemnesberget som mange i distriktet fortsatt har god kjennskap til og som det knytter 
seg et utrolig historisk sus over. 
 
Den store brygga ble reist i 1950 da optimismen og fremtids-trua var stor i hele landet. Et nærmest totalskadd sentrum av 
Hemnesberget etter krigens herjinger i 1940 og okkupasjon i fem år var da i full gjenoppbygging. Så også var den gamle 
Præsteng-brygga på Storkaiet ødelagt. Her ble som kjent hurtigruteskipet DS Nord-Norge – tatt i beslag av tyskerne for å 
forflytte materiell og soldater nordover – senket av to britiske destroyere som kom litt for seint inn Ranfjorden for å 
forhindre tyskerne å få i land en god del soldater og materiell. 
 
Firmaet Præsteng var allerede velkjent som båtforhandler. Med egen Præsteng-brygge i Kabelvåg fra 1910, og ei brygge på 
Stor-kaia på Hemnesberget i mange år før krigen, kunne man lagre en mengde småbåter som flinke folk rundt om i hele 
Rana- og Hemnes/Korgen-distriktet produserte gjennom rolige vintermåneder på gårdene. Mange båtforhandlere slo seg 
opp på Hemnesberget både før og etter krigen, og det var stor rift om å kunne være omsetningsleddet for de beste 
båtsmedene. Præsteng var i mange år en slik institusjon.  Med sin nye, store brygge i Odden var man i stand til å ta unna 
store mengder av det som ble produsert på bygdene. Mye ble solgt ganske raskt, og nesten ukentlig havnet klinkbygde 
sjarker, spissbåter, speilbåter, prammer og doryer ombord i store lasteskip som kom innom kaia for lossing og lasting.  
 
Men Præsteng-brygga på Hemnesberget var mer enn bare et lager for diverse klinkbygde småbåter fra det store omlandet. 
Med sin store grunnflate og sine fire etasjer fra kaia til loftsetasjen var det gode muligheter for andre aktiviteter under 
samme tak. I mange år hadde Præsteng også en møbelbutikk i brygga. Deler av første og andre etasje ble brukt til utstilling 
av møbler. Båtbord var også en viktig handelsvare. Disse båtbordene ble også til på flere ulike små sagbruk mange bønder 
hadde. Igjen var båtforhandlerne også her et viktig ledd i verdiskapingen som fant sted rundt i distriktet. Og de som sto på 
med klinking av båter gjennom lange vintermåneder trengte også et sted hvor man fikk båtspiker og båtsøm og annet 
materiell. Præsteng hadde stort lager av det meste som trengtes til båtproduksjon. 
 
De aktive båtbyggerne på gårdene rundt om i distriktet fikk en stor konkurrent da Rana Båtfabrikk A/S ble etablert på 
Hemnesberget i 1956. Driftige hemnesværinger så en mulighet for å få til serieproduksjon av klinkbygde fritidsbåter for det 
norske markedet.  
 
Dette ble oppfattet som en trussel for mange av båtbyggerne i distriktet. Motstanden var faktisk stor mot det å lage en stor 
fabrikk for å serieprodusere båter. Men idealistene jobbet like fullt videre med planene. De tok også til motmæle mot de 
pessimistiske leserinnlegg i avisene, og Odd Larssen, en av initiativtakerne til planene om båtfabrikk på Hemnesberget 
uttalte til Nordlands Avis etter at en del kritiske røster hadde gått offentlig ut med stor skepsis (her et sitat av et lengre 
inserat): 
 
Vi beklager at det er så vanskelig å få båtbyggerne med, og vi stod da overfor et valg: Skulle vi fortsette å arbeide med 
saken eller skulle vi droppe den. Vi valgte å fortsette, og i dag ser det ut til at Båtfabrikken skal bli en realitet. Vårt store håp 
er at bedriften skal bli til gang for vårt distrikt. Men det er bare framtiden som kan bevise om vi har handlet galt eller riktig,  
Fra den spede begynnelse i den gamle Furuhatt-Rønning-saga vokste fabrikken seg raskt stor i et moderne nybygg i 1958, 
men dette brant ned til grunnen sist i juni samme år. Ny fabrikk ble reist, og man utvidet ganske raskt markedet til å gjelde 
både Sverige, Danmark, Tyskland og Nederland. Siste trebåt ble klinket på båtfabrikken i 1980. Da overtok plast også på 
denne fabrikken. 
 
Tradisjonen med skapelsen på de klinkbygde båter ble ført videre da man begynte med fiberarmert plast som 
byggemateriale. Denne pionertiden startet i underetasjen på Præsteng-brygga i 1966. De første båt-modellene ble utviklet 
av erfarne båtsmeder, og snart vokste det frem en betydelig industri som trengte mer plass. Ny fabrikk for Rana Plast A/S 
ble satt opp på Myra i 1969-1970, og mange flere arbeidere måtte ansettes. Bare få år etterpå – allerede i 1972 - måtte 
produksjonslokalene utvides. Gullalderen for plastbåter var begynt. En epoke som etter hvert dabbet av ette stykke innpå 
2000-tallet. For Præsteng sin del var det slutt i 2014. 
 
Rana Båtfabrikk A/S kastet seg som nevnt også inn i plastbåtmarkedet. Ikke lenge etter at Præsteng satte i gang med 
plastbåter i 1966 i sine trange lokaler på brygga i Odden, tok Rana Båtfabrikk i bruk deler av sin nye fabrikk lenger innover i 
hemnes-fjæra. Parallelt med at klinkingen av trebåter gikk for fullt nede på «Klenken», utviklet man stadig flere modeller 
som ble støpt i plast. Etter 1980 ble det bare plastbåter hos Rana Båtfabrikk A/S.  
 
De to store båtfabrikkene på Hemnesberget sysselsatte godt over 100 personer i de beste årene. I tillegg hadde Engevik det 
travelt med å sy båtputer til de modellene som hadde komfortabel innredning. 

 



Båtmuseum
- Bruk av fjorden før og nå
- Ulike båter
- Historien til Lofoten
- Kvinnehistorien
- Fisket
- Dialektord
- Utstilling av bilder
- Modellbåtbygging
- Båtbygging
- Lyd og lukt

Krigsmuseum
- Krigshistorisk løype
- Skipsvrak
- Viktig for utenlandske
gjester

Andre konsepter på
opplevelser inne
- Præstengbrygga som et
senter for opplevelser i Indre
Ranfjord
- Jazzhistorien
- Kulturbygg
- Kulturfyrtårn
- Makerspace
- Galleri
- Kirkehistorie
- Handel
- Industri: NCP og NatreAktiviteter/konsepter ute

- Skulpturlandskap Nordland
- utleie av båter, kajakk mm. 
- utleie av båtplasser
- guidede turer: fiske,
historie, geologi mm. 
- Flytebrygge m/ badstu

Mat og Overnatting
- Restaurant med
vinpakke
- spille på utsikten: store
vinduer
- bli en del av et fine
dining-konsept på
Helgeland: reise mellom
ulike kommuner og spise
god mat, overnatte og
kjøpe andre
opplevelsesprodukter. 

Rombehov
- Museum
- Konsertscene
- Souvernirbutikk
- Bespisning
- Møterom
- Turistkontor
- Konferansesal
- Åpen møteplass for alle
- Universell utforming

Kurs og opplæring
- Årshjul med faste kurs
- båtbygging
- båtrestaurering
- sjøaspiranter
- sommerskole
- Nasjonalt båtbyggersenter
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Museum

Aktivere fjorden
Opplevelser på fjorden er viktig

Remi Ketil og andre båter burde formidle turer. 

Kan man aktivere fjordene ved å tilrettelegge for aktivitet - for
eksempel overnattingssteder

Det å kunne gå i land på plasser, fyre bål - finne lokasjoner der en
kan ha enkle flytebrygger som tilgjengeliggjør områdene i fjorden.
En del av sjøaspirant-programmet: skal kartlegge områder egnet
for utforskning og aktivitet. 

En del av vannfronten
Å trekke museet ut i lokalsamfunnet: Se for seg en bevegelse
mellom skolen og Præstengbrygga. Lage "små drops" som for
eksempel kan aktivere parken på berget (som ved jazz- og
bluesfestivalen). 

Aktiviteter i regionen
Hva kan nye Præstengbrygga kan koble seg opp mot? Festivaler?

Utvikling i regionen
Kommunale planer, by og stedsutvikling, nasjonale planer.
Hvordan kan prosjektet ses i sammenheng med hvordan regionen
kan tas i bruk når det er store etableringer/utvikling i regionen
med mange tilflyttere(også internasjonale)?

Hvordan kan et bygg som dette bidra til bolyst, økt rekruttering,
næringsutvikling? Det er tanker en må ha med seg for å se ting i
en større kontekst.

Hvilke gjester vil vi ha, og når
Hvilket segment ser man for seg skal besøke oss: og lage et årshjul.
Hvem vil vi skal besøke oss? Det er et stort lokalt marked for slike
opplevelser som Præstengbrygga og Hemnesberget kan gi. 

Se til andre steder
Se for eksempel til hvordan "Den gylne omvei" er lagt opp med
samarbeid om opplevelser

Se til tidligere prosjekter
Det har både vært Ranfjorden rundt og Okstindan rundt som en kan se
til - målet var å synliggjøre mat, opplevelser mm og at man kunne kjøre
en rundtur. 
Det går 12-1300 båter i Ranfjorden. Mange av båtene til ranværingene
står på brygger i Rana, så veldig Hemnesberget blir veldig tilgjengelig.
Stort mulighetsrom for å tiltrekke seg folk både sjøveien og bilveien.

Hvilken branding har Hemnesberget
Maritimt liv og båtkultur står sterkt. Vi er også en kultur, kunst og
musikk-plass. Hvorfor er det ikke synligere at vi er så kulturelle?
Hemnesjazz har regelmessig arrangementer gående. 

Går det an å koble krigshistorisk museum med båtmuseum? 

Hva er det mest unike med hemnesberget? Klink og båthistorien.
Det er naturlig å forsøke å prioritere båthistorien og klinkingen,
+ lofotfisket som har hatt så stor prioritering 

Gjennom å bruke moderne teknologi kan vi formidle flere tema.
For eksempel krigshistorien, industrien, nordlands avis mm.

Hvor mye plass har man, og hvor mye plass kan man gi til noe
annet uten at det går på bekostning av hovedideene? Må klare å
få til en plass til krigsmuseet. 

Nordlands Avis (gammelt trykkeri) som står tomt på hemnes, det
kan også inkluderes i konseptet, men ha en annen fysisk
lokasjon. Også formidle båtbygging gjennom historien (og ta inn
hvordan båtbygging foregikk under krigen)

Hvordan henger de lokale innspillene sammen i en større
kontekst? F.eks. Nasjonale signaler (som UNESCO og
museumsmelding mm.). 

Museum er ikke lengre bestående av gjenstander. Det er passive,
ikke-interaktive elementer/installasjoner. Vi skal lage noe
fremtidsrettet og moderne! Båt er sentralt, og lokalhistorien må
heller ikke glemmes. 

Koble Præstengbrygga til resten av
lokalsamfunnet/regionen

Innspill 15/02-21

Konsept
Det er viktig at man tenker konseptutvikling fra første stund:
forventning om at det er en råd tråd mellom båtbygging, mat og
interiør. Hvorfor skal dette hotellet skille seg ut fra andre hotell? 

Præstengbrygga enkeltstående som rundt i fjorden (utopi). Tanken har
tegnet endel hotell: det må mange rom til for at det skal være en
fornuftig investering. Kan likevel tiltrekke seg et kjøpesterkt marked.

"Den flygende tallerken" - dynamisk restuarant-konsept
pris/kvalitetsmessig. 

Selvstendig prosjekt 
For mulighetsstudiet er det tegnet inn museum, vi er blitt enige om at
det skal være båtbygging. I det andre bygget ønsker vi en
restaurant/cafe hotell. Det er opp til prosjektet videre å jobbe for at
det blir realisert. 

Man kan se på de to bygningene på Præstengbrygga som to ulike
objekter og kan behandles separat. En restaurant kan åpnes i
nybrygga med en gang.

Går an å rigge for ulike forretningsmodeller på nybygget og
gammelbygget.

Ranheimbrygga vs. Præstengbrygga
Hva velger Hemnes kommune å gjøre med ranheimbrygga, og hvordan
kan pærstengbrygga fungere som evt. supplement?

Innspill 15/02-22
Hotell og restaurant



Antall rom
10 rom er tegnet inn, og det er ikke nødvendigvis så mange. Hvor mange
rom kan man ha i brygga før det blir utfordrende med logistikk. Hvor
forsvarlig er det å gjøre en så stor ombygging for 10 rom.

10 rom er ikke mye. Det kan være en høy standard på disse rommene.
Som et supplement til et annet overnattingstilbud i kommunen. 

Hva lokalbefolkningen ønsker

I dag har ikke hemnes en samlingsplass, så det er viktig å få noe som
lokalbefolkningen trenger. Har også observert den store båttrafikken på
sommeren, og at folk etterspør mat og drikke-opplevelser. 

Tilgjengelighet
Noen utfordringer er det mtp parkering. Det går an å tenke alternativt.

Det burde være en mulighet til å ankre opp båten mer sentralt - en
sentral brygge. Marinaen er bra for overnatting, men ikke ideell for
dagsbesøk, som vil ha litt kortere gåtur inn til sentrum. 

Vi har hele tiden snakket parallelt om fergeleiet g hvordan det kan
blomstre. En brygge kan bidra positivt til Præstengbrygga og
tilgjengelighet. 

Aktivitet skaper aktivitet
Det å utvikle ranheimbrygga vil være en kjempe-markedsføring for det som kan
komme. Det at folk får treffes og nyte hemnesberget vil markedsføre
præstengbrygga.
 
Noe av det som hemmer veksten er overnattingskapasitet. Hvis vi får kommunen
med på å se for seg ranheimbrygga og lillebrygga som overnatting --> og se på
totalen. Kommunen og museet skal konsentrere seg om hovedbygget.

Perspektiver
Intensjonene til kjøperen av Ranheimbrygga kommer til å avgjøre/påvirke hva
som skal skje i Præstengbrygga. Mulighetsstudie skal gi noen føringer og ideer
om hva som gjør at det blir attraktivt. 

Betraktninger om reiselivet i regionen: det er sjelden en overlever ved å selge
bare kaffe og overnatting med en seng. Til Elise, Kroglia, Klokkergården - alle er
nødt til å utvide satsningen for å kunne tjene mer for å gå rundt, ellers så sliter
de. Reiselivet har utviklet seg på den måten. Det er viktig å koordinere alle
tilbudene i lokalsamfunnet slik at en kan drive økonomisk bærekraftig og at en
ikke utkonkurrerer hverandre. 
Design, servering, vertskap, mm - alt henger sammen! 

Mulighetsstudien kommer til å peke på at det er et ønske for
restaurant og overnatting. 
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